MOVIMENTOS SOCIAIS: CULTURA, DISCURSO E IDEOLOGIA

0 IDEARIO DO MPL-SP

Diego Marques”

Neste artigo vamos apresentar o conjunto das ideias

principais do MPL-SP, o que denominamos como o seu

idedrio'. As ideias que vamos apresentar justificam o

objetivo da organizagdo mobilizadora, sua forma de
organizagdo e suas mobilizagdes. Nossa analise revela a
producao de ideias da concepcao passelivrista da
organizacdo, que ¢ auxiliada por varias outras concepgoes.
A producao intelectual do caso do MPL-SP ¢ voltada para

a defesa do passe-livie. Como demonstraremos, a
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' A palavra ideia possibilita uma série de derivagdes, entre elas
encontramos: ideal, idealista, ideograma, ideologia, etc., e ideério ¢
somente uma de suas variacdes. No dicionario ideario esta relacionado
como um conjunto de ideias principais (de um autor, de uma obra, de
uma organizagao, etc.) € com a reunido de desejos e objetivos que
fazem parte de uma.




organizacdo vai delimitar todas as suas ideias, ¢ agdes, ao
objetivo do passe-livre, dai que procede pelo reducionismo
no que diz respeito a questdo das passagens.

A disputa de ideias nas origens do MPL

As ideias do MPL foram produzidas no seio da
mobilizacgdo e reivindicagdo estudantil e marcadas por uma
dualidade inicial que aos poucos cedeu espago para a
unidade de ideias dentro da organizagcdo. Vejamos a
seguinte frase final de chamado para o Primeiro Encontro
pelo Passe Livre, em julho de 2004, na cidade de

Florianopolis:

Dentro dessa reivindicagdo legitima e
incontestdvel repousa a chave das
correntes, da gaiola que nos tange a
liberdade, da porta de uma nova sociedade,
onde possamos passar livres ndo apenas
nas catracas de Onibus, mas nas catracas da
vida (Manifesto ¢ Resolu¢des aprovadas
no I Encontro Nacional pelo Passe Livre.
16 a 18 de Julho de 2004 — Florianopolis).

A reivindicagdo grupal, inserida no “Manifesto aos

estudantes do Brasil Por um Encontro Nacional pelo Passe

Livre”, ¢ apresentada no aspecto mais amplo, de chegar na

“porta de uma nova sociedade”. As catracas de Onibus
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simbolizam as catracas da vida, necessitando, portanto,
passar livres nas catracas. Ao nos depararmos com a
evolucdao historica das ideias do MPL, percebemos a
mudanca dentro da estrutura global de justificativa do passe
livite, em que hd um transito da justificativa da
reivindicagdo para ir “além do capitalismo”, e para a
justificava da mobilidade urbana, do “direito a cidade”.

Em que pese a presenca de correntes politicas

dentro do MPL?, as ideias que foram objeto desta pesquisa

foram todas elaboradas e publicadas como ideias
consensuais da organizagdo: “as decisdes do movimento
sao construidas na busca pelo consenso através da livre e
ampla discussao” (Carta de Principios). Nas “Resolu¢des
Consensuais” do Encontro de 2004 lemos que “l1. Nao
existe saida para a classe trabalhadora e para a juventude

que nao passa pela Revolugao™.

2 O que variava bastante em cada localidade. Em Florian6polis, por
exemplo, havia a presenca da JRI, que teve origem no PT; em Sao
Paulo, havia a presenga da juventude do PSTU e de anarquistas; e em
Brasilia havia a participagdo quase exclusiva de anarquistas e
autonomistas.
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Ja a Cartilha da Campanha Tarifa Zero, de 2011,

diz o seguinte: “a Tarifa Zero mudaria tudo na cidade!”. Ja

adiantamos anteriormente, ¢ agora trata-se de expor o

processo em que o MPL, enfatizando na organizagdo em

Sao Paulo, vai elaborando a concepcao que chamamos de

“passelivrista” a respeito da sociedade.

De fato, o MPL, em suas origens, havia definido um

modelo de organizagdo que esta em sua Carta de Principios:

O Movimento Passe Livre ¢ um
movimento horizontal, autonomo,
independente e apartidario, mas nao
antipartidario. A independéncia do MPL se
faz ndo somente em relagdo a partidos, mas
também a ONGs, institui¢des religiosas,
financeiras etc. (CARTA DE
PRINCIPIOS, 2005).

E os objetivos de médio e longo prazo:

Movimentos Sociais.
[89]

O MPL nio tem fim em si mesmo, deve ser
um meio para a construgdo de uma outra
sociedade. Da mesma forma, a luta pelo
passe-livre estudantil ndo tem um fim em
si mesma [...] Assim, deve-se construir o
MPL com reivindica¢des que ultrapassem
os limites do capitalismo, vindo a se somar
a movimentos revolucionarios que
contestam a ordem vigente (CARTA DE
PRINCIPIOS, 2005).
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Com a Carta de Principios, a organizagdao se
expressava afirmando um modelo de organizacdo e
objetivos que estariam, segundo a propria organizagao,
alinhados com pontos essenciais do anarquismo e do
autonomismo. Esta juncdo de ideias em comum levou a
diversos analistas, ao longo do tempo, a entenderem o MPL
através de seu proprio discurso, daquilo que eles proprios
dizem — e isto aqui reside um procedimento metodologico
problematico. Isso porque estes analistas acabam nao
relacionando o que ¢ dito com o que ¢ feito, bem como se
esquecem que o que ¢ feito s6 o ¢ feito sob determinadas
condic¢des.

Assim, ha um aspecto importante das ideias do MPL

em geral, ¢ do MPL-SP em especifico, que nao foi

esclarecido na época de sua criacdo. Na mesma Carta de

Principios se 1€ o seguinte a respeito da luta pelo passe livre:

Ela ¢ o instrumento inicial de debate sobre
a transformagdo da atual concepcdo de
transporte coletivo urbano, rechagando a
concepgdo mercadologica de transporte e
abrindo a luta por um transporte publico,
gratuito e de qualidade, como direito para
o conjunto da sociedade; por um transporte
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coletivo fora da iniciativa privada, sob
controle publico (dos trabalhadores e
usuarios) (CARTA DE PRINCIPIOS,
2005.

Na origem do MPL se expressavam duas formas de
compreender a questdo do transporte: de um lado,
reivindicar para ir além e formar parte do processo
revolucionario, e, por outro lado, contribuir para
transformar a atual concepgao sobre transporte, inserindo-o
na logica do publico, gratuito e de qualidade (e fora da
iniciativa privada).

Ao longo dos Encontros Nacionais do
Movimento Passe Livre (que ocorreram em 2005, 2006,

2007 e um ultimo em 2013) e nos seus documentos

langados, o debate buscou articular o objetivo do passe livre

e a geracdo de condigdes para transformar a totalidade da
sociedade. Assim, encontramos as seguintes “resolugdes

consensuais’:

. “Para a juventude independente que
se reune hoje no Encontro Nacional pelo
Passe Livre, o que esta colocado ¢ ampliar
a luta pelas reivindicagdes, disseminando
no seio da juventude a ideia da luta
revolucionaria como TUnica alternativa,
contribuindo na construgdo de uma
I
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geracdo de quadros revolucionarios, ¢ na
criagdo de um grande movimento social
capaz de abrir caminho para a Revolugao”
(1° ENCONTRO, JULHO/2004);

. ELEICAO E FARSA, VOTO E
ILUSAO, VIVA A REVOLUCAO! Frase
que unifica a Campanha Nacional pelo
Passe Livre sobre as eleigoes (1°
ENCONTRO, JULHO/2004);

. O MPL deve ter como perspectiva a
mobilizagdo dos jovens e trabalhadores
pela expropriagdo do transporte coletivo,
retirando-o da iniciativa privada, sem
indenizagdo, colocando-o sob o controle
dos trabalhadores e da populagdo. Assim,
deve-se  construir o MPL com
reivindicagdes que ultrapassem os limites
do capitalismo, vindo a se somar a
movimentos revolucionarios que
contestam a ordem vigente (CARTA DE

PRINCIPIOS, 2005);

. O movimento ndo tem fim em si
mesmo, ¢ um meio para a constru¢do de
uma outra sociedade (2° ENCONTRO,
JULHO/2005);

. O engajamento na luta por uma
nova concep¢do de sociedade, nfo
capitalista, sem opressdo e exploragdo (2°
ENCONTRO, JULHO/2005);

. O passe livre ndo ¢ um fim em si
mesmo, mas parte de uma nova concepgao
de sociedade (2°  ENCONTRO,
JULHO/2005);
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. A luta pelo passe-livre também
deve ser anticapitalista (2° ENCONTRO,
JULHO/2005);

. O MPL ¢ um dos atores da Iuta de
classes, posicionado ao lado dos interesses
das classes trabalhadoras, e fortemente
guiado por esse sentido de classe (2°
ENCONTRO, JULHO/2005);

. O norte final da nossa atuacdo
devera ser construido a partir de pautas que
envolvam um amplo conjunto de
transformacgdes em diferentes estruturas. A
perspectiva ¢ avangar rumo a concreta
autogestdo social dos transportes e da
sociedade. Para que alcancemos esse
objetivo de longo prazo, com possibilidade
de intervencdo direta de todos e todas
agentes envolvidos no processo da
organizacao dos transportes desde sua raiz,
precisamos, necessariamente, de uma
ruptura com as estruturas sociais vigentes.
A perspectiva de longo prazo ¢é, entdo,
revolucionaria 3° ENCONTRO,
JULHO/2006).

A partir das afirmagdes anteriores do MPL, com

base em seu proprio discurso, estudiosos € mesmo andlises

de outras organizagdes, ao longo de vdarios anos,
reafirmaram a identidade deste movimento com o

autonomismo:
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Pela propria trajetoria de Iuta do
movimento, defini como foco da pesquisa
a forma como o movimento concilia a sua
perspectiva autonomista de negacdo ao
sistema capitalista e as formas tradicionais
de organizacdo politica com a necessidade
de didlogo com as instituicdes politicas.
Ou seja, de que maneira lida com o dilema
entre identidade e estratégia (BRITO,
2009, p. 43).

Ou com o “campo libertario”:

Entendemos o Passe Livre como parte do
que chamamos de campo libertario, o que
se expressa em seus principios.
Federalismo, horizontalidade a autogestdo
social sdo algumas das bases deste coletivo
que subverte as regras do jogo politico
autoritario e neoliberal, bebendo da fonte
da tradigdo libertaria e organizada, mesmo
sendo um movimento mais aberto em
relagdo a outros que tem uma estrutura
mais dura (COLETIVO ANARQUISTA
BANDEIRA NEGRA, 2017,s/p).

Ou a identificagdo simultdnea com as ideias
libertarias e autonomistas, tal como fez a socidloga Janice

Ponte Sousa:

O Passe Livre no transporte coletivo, a
partir de 2004, e especificamente o
Movimento Passe Livre (MPL) a partir de
2005, se tornaram um atrativo campo de
atuagdo politica de uma juventude
libertaria e autonomista em diversas
I
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cidades brasileiras. Continuando em nota
sobre o significado de juventude libertaria
e autonomista: Por “juventude libertaria e
autonomista” entendemos uma juventude
que possui afinidades ideoldgicas ou
praticas com o anticapitalismo e
antiestatismo que caracterizaram o
anarquismo historico e/ou que possuem
uma pratica politica autonomista, no
sentido dado a autonomia por Castoriadis
(1982): a regulacdo ou legislagdo por si
mesmo, em oposi¢do a heteronomia, a
legislagdo e a regulagdo pelo outro; em
suma, autonomia seria a capacidade de
autogoverno (Liberato, 2006 apud Sousa,
2007, p. 84) (PONTE SOUSA, 2015, p.
138).

E também teve quem concluiu haver clara

hegemonia anarquista no MPL-SP. Em observacao feita

sobre o segundo encontro em Campinas, no ano de 2005,

Leo Liberato afirma:

No Encontro de Campinas ficou nitida uma
hegemonia anarquista, menos pela grande
quantidade de anarquistas entre o0s
militantes presentes do que pelos
principios e formas organizativas caras aos
libertarios, e tradicionalmente defendidas
por eles, serem as de melhor aceitagdo e
receptividade pelos jovens presentes como
um todo, por refletir a vontade, o espirito e
as proprias praticas desses jovens
localmente (LIBERATO, 2006, p. 231).
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E ainda houve quem apontasse uma espécie de
resgate e reunido de radicais da esquerda de épocas
passadas, sobre uma “base” na “genealogia politica
libertaria™:

O MPL adota uma perspectiva construida
com base numa genealogia politica
libertaria, que bebe no anarquismo do
século XIX, no marxismo heterodoxo do
inicio do século XX, nos movimentos
contraculturais dos anos de 1960; nos
movimentos autonomistas dos anos de
1970 e 1980, na Italia e Alemanha
(surgidos, estes ultimos, do movimento
estudantil radical e apartidario, também
denominado extraparlamentar, na tradicao
alemd); no zapatismo e nos movimentos
anti/alterglobalizacdo (SARAIVA, 2010,
44).

Para nos, todas estas defini¢cdes sao problematicas,
tanto as analises académicas, quanto as analises de

organizagdes politicas, e inclusive a autodefini¢do dada

pelo MPL (nos documentos) e por seus membros. O MPL

ndo ¢ uma organiza¢do de um movimento politico, como o
s30 0 movimento anarquista € autonomista, € sim uma
organizacdo derivada de um movimento social, mais

especificamente do movimento estudantil. Efetivamente, as
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origens de suas ideias politicas anarquistas, autonomistas,
conselhistas, tiveram importdncia para estruturar a
organiza¢do, mas ao definir o passe-livre como objetivo
fundamental, essas ideias foram secundarizadas, e, assim, a
organizacdo abandona as ideias iniciais que lhe moveram.
Além da distingdo entre movimento politico e
movimento social se faz necessario compreender a

distingdo entre os varios tipos de movimentos sociais

(situacionais, culturais ou bioldgicos)?, e ter a nogio de que

o MPL ¢ produto da mobiliza¢do estudantil pelo passe livre
— o0 MPL ¢ uma organizacdo que foi constituida ao longo
dos anos para atingir esse objetivo. Quanto mais este
objetivo se tornou claro, mais as ideias da organizacao
foram se transformando, inovando e consolidando o que
aqui chamaremos de concepcdo “‘passelivrista” da

sociedade.

3 Os movimentos sociais sio movimentos de grupos sociais, € 0s
movimentos politicos sdo movimentos de classes sociais, ou seja, a
mobiliza¢do, o0 movimento pode ser gerado por um grupo social, que
¢ criado por fatores sociais mais amplos, ou pode ser mobilizacdo da
classe social, que ¢ o conjunto de pessoas constituidas a partir das
relagdes de produgdo, tal como explica Nildo Viana na obra Os

Movimentos Sociais :2016 :
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A consolidacdo do MPL e a vitéria do ideario
passelivrista

Na concepcdo “passelivrista”, o MPL concebe o
mundo do ponto de vista da catraca, por isso o objetivo € o
de “libertar a vida das catracas”, e de garantir o “direito a
cidade”. As forcas que atuaram para a criagdo do MPL
pensavam que a luta pelo passe livre estava relacionada com
o0 objetivo maior de transformar a sociedade, dai a
afirmagao, “a luta pelo passe livre ndo pode ser um fim em
si mesma” — esse era o pensamento de uma orientagdo
politica que contribuiu para a criagdo e consolidagdo do
MPL desde o ano de 2004. Porém, na criacdo do MPL
enquanto organizagdo especifica sobre tal reivindicacao
estava o germe de algo novo e diferente no contexto da
sociedade brasileira dos anos 2000. Como uma organizagao
especifica pelo passe livre estudantil, ao consolidar-se

como tal, o MPL tinha de necessariamente secundarizar e,

por fim, abandonar os ideais presentes em algumas das

correntes impulsionadoras de sua cria¢do, a autonomista,
libertaria, anarquista, etc. O abandono concreto da

perspectiva “revoluciondria” se materializou em 2013, com
|
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escolhas que reforgaram os limites da atuagdo do MPL
como uma organizacdo independente que busca o passe
livre estudantil ou universal. O abandono ideal ainda ndo se
efetivou, pois discursivamente o MPL ainda defende a
transformagao revolucionaria, tal como consta na Carta de
Principios, revisada em fins de 2013, mas mantendo o
grosso das ideias que animaram a criagdo da organizagao
em 2005.

Desde o ano de 2005, o MPL-SP atuou em escolas
da capital seguindo as diretrizes do documento Atividade
Geradora do MPL-SP nas escolas. O texto foi elaborado por
uma comissao especifica para este fim, que, ao final, foi

aceito por reunido geral da organizacdo. O texto ¢ muito

parecido com um plano de aula planejado pelos professores,

dividido em varios tempos até atingir o limite de quarenta e
cinco minutos, uma aula de Ensino Médio. A atividade
ocorria nas escolas depois de solicitada autorizacdo da
direcdo, em documento descrevendo a atividade, e com a
disposi¢do de algum professor de liberar sua aula —
geralmente isso ocorria com um professor que ja tinha tido

algum tipo de contato com o MPL-SP.
]
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Os membros do MPL-SP que passavam nas
escolas tinham de apresentar a organizacdo, passar lista de
contato, um video de até dez minutos, realizar a discussao,
entregar panfleto, sublinhar nome dos mais interessados ¢
marcar um novo encontro para depois das aulas, tudo em
quarenta e cinco minutos. A parte principal da atividade
tinha como objetivo, em até quinze minutos, elaborar um
mapa da cidade a partir das necessidades cotidianas dos
alunos (escola, casa, hospital, cinema, trabalho, etc.) e
refletir sobre a presenga das catracas: “o momento mais

importante desta dindmica ¢ mostrar como o transporte

(‘ONIBUS”) liga todas essas atividades”. Com a dinimica

do mapa, a atividade geradora pretende levar a uma reflexao

sobre a ideia de “publico”:

A conclusdo fundamental aqui € de que s6
existe educacdo publica de verdade se o
transporte for publico de verdade. S6
existe saude publica de fato se o transporte
for publico de fato. E s6 existe transporte
publico de verdade se ndo houver exclusdo
social, se todas as pessoas tiverem acesso
a ele (ATIVIDADE GERADORA, MPL-
SP in URBANIA, 2014, p. 57).
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A base estudantil do MPL-SP sempre foi vista por
todos os analistas, e mesmo pelos membros da organizagao.
Contudo, nenhum pesquisador se preocupou em verificar a
relacdo do MPL com sua base estudantil, a dindmica do

grupo social de base do MPL. Tal dificuldade se da devido

a dindmica das novas organizagdes estudantis®, que

relacionam os interesses grupais com os interesses de classe
(e raramente atuam institui¢des do espago escolar), e por
isso ndo se constituem como entidades estudantis (C.A.,
DCE, entidades estaduais e nacional, etc.), e quando
formam grupos expressamente estudantis a identidade
estudantil ndo é o elemento determinante da acdo. O MPL
foi definido como “movimento juvenil” por seus principais
analistas (LIBERATO, 2006; SOUSA, 2015; SARAIVA,
2010) — o que, pela generalidade do termo, mais facilmente
encaixa com a percep¢ao dessa organizacdo como
autonomista, libertaria, anarquista; assim, sdao jovens

autonomistas.

4 As novas organizagdes estudantis tém por caracteristica atuar fora da
escola, defender objetivos “populares” ou das “classes trabalhadoras”
e estdo organizadas sem a estrutura burocratica caracteristica das

entidades estudantis :DCE, C.A, ﬁrémios=.
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Para se fazer ouvido por sua base estudantil, o MPL
passou a enfatizar o passe livre como determinante do
acesso a escola e encontrou um meio estudantil receptivo,
reforgado pelo resgate de ideias anarquistas que vinha
sendo feito por estudantes, muitos deles adeptos da
contracultura (LIBERATO, 2006). Alids, fator crucial para

a formagdo do MPL (nacional e de Sao Paulo) foi a

existéncia da orientagdo autonomista e anarquista’, que,

atuando conjuntamente, deram a organizacdo sua forma e
suas ideias mais genéricas (autonomismo, horizontalidade,
apartidarismo, etc.). Na criagdo do MPL-SP h4 estes jovens
que entendem que suas concepgdes politicas podem se
materializar através da luta pelo passe livre, por isso essa

tendéncia politica ¢ a principal for¢a mobilizada no MPL-

5 O anarquismo ¢ um movimento politico surgido na luta de classes ao
longo do século XIX e que teve algumas expressdes no século XX,
notadamente, durante o processo revolucionario na Espanha, na
década de 1930, e foi resgatado pela onda mundial de mobiliza¢des no
final da década de 1960. O autonomismo ¢ um movimento politico
que surge na Italia e ganha espaco em outros paises da Europa no pos-
segunda Guerra Mundial. Contrario a hegemonia dos partidos
Bolcheviques e defende a autonomia da classe operaria na sua luta
contra a classe burguesa e o Estado burgués. Como doutrina politica
foi resgatado no final do século XX pelo chamado Movimento

Antiﬁlobalizagﬁo.
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SP e que teve participagao crucial na criacao e consolidagao
da organizacao, sendo secundarizada somente com a vitoria
da perspectiva passelivrista.

Um exemplo que revela a énfase ao passe livre, em
detrimento dos objetivos a longo prazo (somar-se aos
movimentos revoluciondrios, ultrapassar o capitalismo), é a
aproximagdo do MPL-SP com o ex-secretario de
Transporte, durante a gestdo da petista Luiza Erundina,
Lucio Gregori. O projeto de Tarifa Zero defendido pelo
MPL-SP ¢ o mesmo que o elaborado pelo ex-secretario,
baseado na municipalizacdo dos impostos e gestdo popular
do sistema de transporte. Em diversas atividades de
formacdo do MPL-SP, Lucio Gregori foi o convidado, e
suas ideias foram divulgadas em vdarios materiais de
formacdo da organizagdo. Inclusive na Cartilha da
campanha do Tarifa Zero realizada pelo MPL-SP, em que
encontramos as seguintes ideias.

Na Cartilha da Campanha Tarifa Zero uma das

primeiras frases em destaque ¢ a seguinte: “uma cidade s6

ode existir pra quem pode se movimentar por ela”, e a
9

ultima frase, uma das principais “palavras de ordem” do
|
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MPL-SP: “por uma vida sem catracas!”. O transporte ¢

apresentado como fundamental para ter acesso a direitos,

para circular pela cidade e acessar os “seus equipamentos

de muitos tipos™: culturais, saude e lazer, que ao lado da
moradia e alimentacao dignas sdo direitos fundamentais.

A concepgao passelivrista ¢ novamente sintetizada
e refor¢ada no seguinte trecho da Cartilha Campanha Tarifa

Zero:

A catraca que exclui as pessoas ndo esta so
no 6nibus. A cidade esta cheia de catracas,
muitas delas invisiveis, que separam as
pessoas da saude, da educacao, do esporte,
do lazer, dos bairros vizinhos, do Centro.
Toda a vez que vamos a algum lugar,
esbarramos neste obstaculo concreto: a
tarifa; sem falar nas dificuldades de
locomogao devido a falta de linhas e dos
onibus lotados, o que isola cada vez mais
grande parte da populag@o nas periferias da
cidade. Por isso lutar por um transporte
verdadeiramente acessivel, sem tarifa, é
também lutar pelo direito a cidade (SAO
PAULO SEM CATRACAS:
CARTILHA DA CAMPANHA
TARIFA ZERO. PUBLICACAO

DO MPL-SP, 2011).
E arremata; a “Tarifa Zero mudaria tudo na cidade”.

Do universalismo inicial ao especifismo atual, o MPL-SP
|

Movimentos Sociais. Vol. 04, num. 07, jul./dez. 20109.
[104]




forma sua concepcao de sociedade baseada no dominio da
catraca e, a este dominio, ele generaliza sua concepgao da
sociedade, da sociedade dominada pela catraca do
transporte.

Ao passo que no campo das ideias o MPL-SP foi
fundado e consolidado sob o vinculo da luta contra as
cobrangas das passagens com a busca de transformagao na
sociedade. Nas suas agdes e nas ideias que esbocaram ao
longo da trajetéria da organizacdo, a concepcao
passelivrista ganhou corpo e forma, tendo no projeto do
“Tarifa Zero” a sua maior expressao. Nos jornais “Passe” e
na “Cartilha do Tarifa Zero”, elaborados pelo MPL-SP
entre os anos de 2008 e 2011, a concepgao passelivrista €

desenvolvida.

A consolidacdo da mobilizacdo especifica pelo

passe livre se justificou, também, pela articulacdo deste
objetivo com outros objetivos, tal como o Jornal Passe, 1?

edi¢do, apresenta:

No entanto, mais do que isso, acreditamos
que somente com a articulagdo entre os
diversos movimentos sociais urbanos e
rurais, a luta conjunta e no apoio mutuo, ¢

I
Movimentos Sociais. Vol. 04, num. 07, jul./dez. 20109.

[105]




que conseguiremos obter o que
reivindicamos:  Transporte, Moradia,
Renda, Educagdo. Reforma Agraria e
Urbana (PASSE, 1° Ed.).

Mas marcar o vinculo das “vérias lutas” justificou a
afirmag¢ao de uma luta especifica, o transporte como acesso
a outros direitos. A legitimacdo do fim das passagens foi
feita através da elabora¢do de um conjunto de ideias que
justificavam tal mobilizagdo. E como se tratava de um
objetivo especifico, as ideias que surgem sao especificas
para este objetivo, substituindo, assim, a configuragdo
inicial de objetivos e reivindicacdes generalistas para uma
configuragdo baseada em um objetivo fundamental, o passe

livre.

A apresentacdo do niumero 1 do jornal Passe diz:

Esta € uma publicagdo feita pelas pessoas
que se reunem no movimento passe livre,
que defendem um TRANSPORTE
PUBLICO DE VERDADE: gratuito, de
qualidade e fora da iniciativa privada, o
movimento passe livre se organiza de
forma horizontal (sem hierarquias, sem
liderangas) e ndo tem ligagdo com nenhum
partido politico.

O transporte livre € o objetivo fundamental do MPL

— primeiramente pensado somente para estudantes, mas
-
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num segundo momento o objetivo foi ampliado para
transporte gratuito para todos. O objetivo real vem
acompanhado de outros objetivos que se declaram: alcangar
outros direitos, interferir na cidade, etc. Inclusive a forma

de organizacdo passa a ser entendida como um objetivo: a

horizontalidade, a autonomia. Assim, o conjunto das ideias

do MPL orbita em torno do objetivo fundamental de
desmercantilizar o transporte e do objetivo declarado de ir
além da questdo do transporte.

Mas existem diferencas no significado do que seja
“ir além” da oposi¢do ao transporte como mercadoria, posto
que as possibilidades podem ir desde a reforma do sistema
de transporte a transformagao social total. No jornal Passe
(1* edicao), a proposta alternativa, a reivindicacdo que exige
o fim do atual sistema de transporte ¢ a de municipalizagio

dos transportes:

Nossa proposta ¢ que o poder publico
assuma para si, retirando do Aambito
privado das empresas de Onibus, o
planejamento e a execugdo da gestdo dos
transportes coletivos [...] Somente uma
gestdo publica dos transportes, com a
efetiva participagdo da populagdo que estd
diretamente ligada ao transporte (usuarios
|
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e trabalhadores) garantirda um transporte
publico voltado aos interesses coletivos
(PASSE, 1° Ed.).

Como vimos na Carta de Principios do MPL, o passe
livre ndo deve ser um fim em si mesmo, mas sim construido
com reivindicagdes que ultrapassem os limites do
capitalismo e somar o MPL aos movimentos
revolucionarios. E, neste momento, surgem as ideias de

controle publico, expropriacao

O MPL deve ter como perspectiva a
mobilizagdo dos jovens e trabalhadores
pela expropriagdo do transporte coletivo,
retirando-o da iniciativa privada, sem
indenizagdo, colocando-o sob o controle
dos trabalhadores e da populagdo. Assim,
deve-se  construir o MPL com
reivindicacdes que ultrapassem os limites
do capitalismo, vindo a se somar a
movimentos revolucionarios que
contestam a ordem vigente (CARTA DE
PRINCIPIOS, 2005).

Porém, o que possibilitou que a municipalizagao do

transporte fosse expressada como reivindicagdo do MPL-

SP foi essa outra tendéncia que existiu nas origens do MPL,
tal como expressada em outro trecho da Carta de Principios
da organizagao:

I
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Da mesma forma, a luta pelo passe-livre
estudantil ndo tem um fim em si mesma.
Ela ¢ o instrumento inicial de debate sobre
a transformagdo da atual concepcdo de
transporte coletivo urbano, rechagando a
concepcao mercadoldgica de transporte e
abrindo a luta por um transporte publico,
gratuito e de qualidade, como direito para
o conjunto da sociedade; por um transporte
coletivo fora da iniciativa privada, sob
controle publico (dos trabalhadores e
usuarios) (CARTA DE PRINCIPIOS,
2005).

E ¢ como continuidade desta tendéncia que se
compreende as ideias expostas no jornal Passe e na Cartilha
da Campanha Tarifa Zero. Ao transitar da concepg¢do de
vinculo entre passe livre e transformagao social (expressa
nos documentos criadores da organizagdo) para a
concepgdo passelivrista, novos fragmentos de ideologias
vao sendo incorporadas: sociedade do automovel,
mobilidade urbana, direito a cidade, transporte como
direito.

Nas edi¢des do jornal Passe (jornal do MPL-SP), a

proposta do passe livre ¢ enfatizada como um direito

fundamental, uma necessidade da populacao e a mobilidade

urbana como o projeto a ser alcancado para superar a crise

I
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do setor de transporte, que enquanto mercadoria s6 pode

beneficiar os donos das empresas de Onibus e politicos que

ttm suas campanhas eleitorais financiadas. A

r

municipalizacdo ¢ garantida através do controle pela
prefeitura, incluindo a participagao da populacdo e dos
trabalhadores do setor, sendo o sistema de transporte
financiado por impostos progressivos sobre determinados
grupos.

O MPL-SP se define entdo como um movimento
que luta por uma politica publica, tal como aparece no

Passe, 2% edigao:

O MPL luta, inicialmente, por uma politica
publica, o passe livre universal.
Acreditamos que o transporte ¢ um direito
(n3o uma mercadoria) e que a prefeitura
deve dedicar uma parte do seu
planejamento e de seu orgamento para
custear totalmente o transporte. Da mesma
forma que como a prefeitura consegue
investir R$ 233 milhdes em uma tnica
ponte para automéveis no novo centro
economico da cidade, ela pode investir
milhdes  no transporte coletivo,
beneficiando o conjunto da populagdo
(PASSE, 2% Ed.).

I
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Sendo, portanto, representado em seus textos como
um “movimento social do transporte coletivo” (PASSE, 3*
Edi¢ao) que questiona o excesso de carros e a desigualdade
social, contribuir para que “Sao Paulo tenha cada vez menos

carros e cada vez mais justi¢a social”, e para que os ricos

paguem pelo transporte coletivo: “pagard mais quem tiver

mais, menos quem tiver menos, e quem nao tiver dinheiro
ndo ira pagar”.

Para este objetivo (a gratuidade universal do
transporte), o MPL-SP pretende contribuir, desde a sua
perspectiva da organizacdo, para o “Plano de Circulagao
Viaria e de Transporte”, organizado pela Prefeitura,
utilizando como exemplo a cidade de Hasselt na Bélgica,
que constituiu um fundo publico para custear o sistema de
transporte, o que aumentou em 1319% o nimero de
passageiros (PASSE, 3* Edicao). Desde o ponto de vista do
transporte o MPL-SP elabora sua critica pensando na

“cidade em sua totalidade™:

Ainda que a énfase do Movimento Passe
Livre seja a gratuidade no transporte,
interessa-nos pensar a cidade em sua
totalidade. Cada medida de estimulo ao

I
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transporte  individual afeta toda a
mobilidade urbana e aumenta a
desigualdade socio-espacial. Nao bastasse
a redugdo irresponsavel do IPI e os 400
milhGes destinados a Ponte Estaiada,
exclusiva para automoveis, fomos todos
surpreendidos com o corte de arvores
centenarias e a noticia de 1,3 bilhdo de
reais para ampliacdo da Marginal Tieté
para mais automoéveis. Junto com essa
operagdo a prefeitura e o governo
aproveitaram para remover do mapa toda
favela que encontrarem em seu caminho,
empurrando comunidades inteiras para
regides distantes e provocando maiores
deslocamentos no transporte coletivo caro
e precario, além de impossibilitar cada vez
mais os deslocamentos ao trabalho a pé ou
de bicicleta (PASSE, 3% Edig2o0).

A abordagem da totalidade da cidade se da a partir
da perspectiva do passe livre, da critica do transporte como
mercadoria, do objetivo de por fim as catracas do transporte
e, através da transformagdo da mobilidade urbana, por fim
a todas as catracas da vida. Na parte final da 3* Edi¢ao do
jornal Passe, o MPL-SP deixa explicito o que estamos

interpretando como concepgao passelivrista desenvolvida

pela organizacdo ao longo de sua historia:

O Movimento Passe Livre (MPL) ¢ um
movimento  social  composto  por

I
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estudantes secundaristas, universitarios,
trabalhadores, artistas e pesquisadores que
se juntam para discutir e lutar por outro
projeto de transporte para a cidade.
Construimos um movimento independente
e horizontal (sem hierarquia, sem lideres),
além de ndo ter vinculagdo a nenhum
partido politico. Nés acreditamos que nao
devemos esperar por iniciativas e agdes de
politicos e empresarios, € que somente a
organizacdo e a iniciativa popular pode
gerar mudancas realmente significativas
na sociedade. Acreditamos que a forma
como a mobilidade ¢ hoje ordenada faz
com que as pessoas ndo se movimentem e
atrapalha suas possibilidades de viver com
mais liberdade e de se organizar: é por isso
que ndo queremos que os Onibus tenham
catracas, que impedem tanta gente de ir e
vir em todas as grandes cidades do Brasil.

A catraca que o MPL repudia é também
simbdlica. Existem catracas invisiveis por
todas as partes, limitando o acesso pleno
aos espacos e servigos, limitando nossas
possibilidades de conhecer, ressignificar e
transformar a cidade em que vivemos. A
articulacdo da luta por transporte gratuito
com lutas antiracistas, de género, anti-
homofdbicas e outras lutas urbanas (renda
basica de cidadania, moradia, educacdo,
saude, cultura, reciclagem, acessibilidade,
bicicletada, democratizacdo da midia etc.)
objetiva repensar a cidade em sua
totalidade. As catracas estdo por toda
parte: nossas criticas, proposi¢des ¢ lutas
para combaté-las também devem estar.

Discuta essas questdes com seus amigos e
I
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suas amigas, com seu coletivo, na sua
escola, no trabalho e com a familia.
Organize agdes em sua regido. Entre em
contato com o MPL, traga suas idéias e
participe! (PASSE, 3? Edi¢ao).

A questdo do transporte entrelaca uma diversidade
de questdes, da remocao de favelas ao tipo de organizacao,
passando pelo antirracismo e anti-homofobia. A questdo
especifica, transporte, estd em articulagdo com a cidade em
sua totalidade. Todavia, como expusemos na trajetoria da

organizacdo, especialmente nas manifestacoes de junho

2013%, a opgdo da organizagdo, sua tendéncia dominante,

foi a de fundamentar a organizacdo no passe livre. E o
histérico de mobilizagdes da organizagdo, bem como a
mudanca nas ideias que apontamos, confrontam-se com o
discurso de articulagdo das lutas feito pela organizagdo, ou
seja, o objetivo em nivel do discurso realizado pela
organizac¢do diverge da sua trajetdria pratica e em evolugao
de ideias. Se o passe livre estd articulado com outras

questdes sociais, uma totalidade, ¢ porque este interfere em

6 A trajetoria do MPL-SP na defesa estrita do passe livre apresentamos
no seguinte artigo: MPL, junho de 2013 e os limites do autonomismo,

Rublicado na Revista Enfrentamento, ano 14, n° 24, langada em 2019.
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todos os outros, assim, a questao da tarifa “muda tudo na
cidade”, isto na consciéncia de que determina a totalidade a
partir da questdo do transporte publico.

Para o MPL-SP, o transporte divide a sociedade,
tal como se depreende do topico “Pra quem € o transporte?”,

presente na 4* Edicdo do jornal Passe:

A prefeitura discursa que o transporte
coletivo esta a servigo do interesse da
populacdo, afinal, quem nunca viu aquele
adesivo nos dnibus “Transporte: um direito
do cidaddo, um dever do estado”? Quem
depende todo dia de 6nibus, trem e metrd
em Sdo Paulo sabe que isso ndo ¢ verdade.
O transporte vive lotado, com linhas de
onibus que s6 nos levam aos nossos locais
de trabalho — mas ndo servem para circular
pelos bairros —, falta metrd e trem pra
quase toda a periferia da cidade — enquanto
os bairros ricos tém em abundancia esse
tipo de transporte —, e, para completar, o
que gastamos diariamente com as
passagens faz muita falta no final do més —
o transporte chega a ser o segundo maior
gasto de uma familia pobre (PASSE, 4°
Edigao).

O sistema de transporte ¢ marcador de

desigualdades sociais, sendo que os mais beneficiados sdo

os patrdes, que recebem a for¢a de trabalho, enquanto os
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trabalhadores tém o segundo maior gasto de sua renda com
o pagamento de passagens. O transporte, ainda, tem o
funcionamento muito precario para outras atividades, como
circular pelo bairro, participar de atividades culturais,
visitar familiares, etc. As recentes melhorias no sistema de
transporte aconteceram, a partir do ano de 2009, segundo o
MPL-SP, por causa da Copa do Mundo. Por conseguinte,
os bairros beneficiados foram aqueles ja privilegiados por
uma estrutura de transporte desenvolvida.

Ainda dentro da divisdo da sociedade que o
sistema de transporte causa, o MPL-SP surge como
oposi¢ao e alternativa a crise do sistema de transporte e para
alterar a dinamica da cidade. Ele surge para contestar tal

divisdo desigual do acesso ao transporte e, assim, contribuir

para a transformagdo da cidade: “Mas, principalmente,

defendemos que o transporte garanta um dos direitos mais
importantes: o direito de poder se movimentar pela propria
cidade, conhecé-la, e ter ferramentas para transforma-la”
(PASSE, 4? Edigao).

A “luta” do MPL-SP se da, entdo, especificamente

dentro do sistema de transporte, ainda que discursivamente
|
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a alusdo a “outros movimentos” esteja regularmente
presente. “Lutamos para que o transporte seja gerido pelos
maiores interessados: trabalhadores e usuarios” (PASSE, 4*
Edicao). A “Participagdo Popular” ¢, entdo, parte da
diversidade de instrumentos utilizados pelo MPL-SP em
sua mobilizagdo pela gratuidade no sistema de transportes.

O MPL-SP ao longo de sua trajetoria adotou os
mais diversos recursos em suas mobilizagdes, das
institui¢des as ruas, a organizacao se mobilizou em torno de
projeto de lei; audiéncias publicas e contatos com
parlamentares; e reunides com representantes do poder
executivo. Mas também manifestagdes de rua; ocupagdes

relampagos de terminais de Onibus; bloqueio do transito;

colagem de materiais de propaganda pelas ruas da cidade;

enfim, instrumentos politicos de diferentes tipos, como uma
audiéncia publica ou um bloqueio de transito, foram
incorporados a mobilizagao.

Na primeira edi¢do do jornal Passe a organizacgdo
avisava: “Alertamos, por fim, que a constru¢do deste
projeto apenas no campo da politica institucional ¢

insuficiente. Por este motivo, os movimentos sociais € a
|
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populagdo organizada devem criar seus proprios projetos e
intervir na cidade que vivemos”. Estava acertado o campo
de acdo insuficiente, se considerado somente a politica
institucional. Logo, era uma questdo de complementar,
satisfazer a “luta institucional” com a acdo dos
“movimentos sociais e a populacdo organizada”. Diz assim

na 2* Edi¢do do jornal Passe:

“ACAO DIRETA” Antes, durante e apos
as eleigdes nos do Movimento Passe Livre
vamos continuar pressionando os governos
por um transporte publico, gratuito e de
qualidade. Fazemos isso através de
manifestacdes de rua, debates, mostras de
video e jornais como este (PASSE 2% ed.).

A maxima consensual na criagdo do MPL

“movimento horizontal, auténomo, independente e

apartidario, mas nao antipartidario” foi a responsavel por
ter aberto o caminho pela diversidade de lutas.
“Apartidario”, mas ndo ‘“antipartidario” significa que a
organizac¢do nao tem vinculo partiddrio, mas ndo descarta a

possibilidade da acao conjunta, a “ag¢do por Frente Ampla”
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também descrita na Carta de Principios, com partidos
apoiadores do passe livre. E se ndo era antipartidario, ndo
tinha motivo de o MPL, recusar a participagdo na politica
institucional (e especialmente a histéria do MPL-SP
comprova isto).

Por isso, o jornal Passe, 2* Edi¢do, diz que: “ganhe
quem ganhar queremos uma prefeitura disposta a escutar
nossas necessidades e, mais que isso, que abra espagos de
participacdo popular”. Desta forma, o MPL-SP faz uma
combinacdo de formas de pressdo aos governos, com meios
e recursos distintos, por isso no ambito do discurso a
organizacdo aponta dois objetivos: “Mas tdo importante

quanto lutar por politicas publicas, ou muito mais

importante, ¢ as pessoas se organizarem”. Um ¢é o objetivo

fundamental, real, que guia todas as mobilizagdes, a politica
publica de passe livre, e outro ¢ um objetivo que justifica o
primeiro, que o legitima ao relaciona-lo com a possibilidade
de alcancar mudancas mais amplas, como ““as pessoas se
organizarem”.

Nesse sentido, a criagdo de um projeto de lei

popular sobre a Tarifa Zero € um instrumento legitimo para
|
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o objetivo do MPL-SP. Tal elemento poderia ser objeto de
criticas na época da origem do MPL, com a forte presenca
da tendéncia autonomista e anarquista. Porém, com a vitoria
da tendéncia que queria lutar especificamente pelo passe
livre, a proposi¢do de uma lei popular surgia como
alternativa necessaria e legitima.

Na 5* Edi¢do do jornal Passe a frase inicial,
reproduzida a seguir, destaca o passelivrismo do MPL-SP:

“E a luta que transforma o transporte”. Tal frase ¢ uma

adaptagdo de outra, que diz “F a luta que transforma a vida”.

Na adaptacdo feita pela organizagdo o reducionismo da
questao especifica do passe livre ¢ adotado no lugar da ideia
de transformar a vida. A intencdo do MPL-SP foi a de
abordar a totalidade da cidade a partir da perspectiva do
transporte, determinando as demais dindmicas das relagdes
sociais, dividindo a sociedade, ao invés de ser por ela
determinada, o transporte ¢ entdo a determinacdao da
dindmica na cidade. O seguinte poema acompanhado de
uma imagem, adotado na 5* Edicdo do jornal Passe, ¢
expressao explicita da representacdo que compreende o

transporte como determinante da sociedade:
|
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Figura 1 Figura 5 - Poema
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DA CORX 560 WRETS R impedidos de se

E IMMANTAR TARIFA ZERG \
: concretizarem devido as
catracas da vida.
Sentimentos nao
realizados,  direito a

cidade, mobilidade,

: 1gual 1al (¢
Figura 2Fonte: Jornal Passe, 5° des gua dade socia ( a

Edigao. gente mora distante cada

qual em seu inferno”) resultam do sistema de transporte, da
catraca no caminho.

A partir da frase “A Tarifa Zero mudaria tudo na

cidade”, se compreende toda a estrutura de ideias contidas

na Cartilha da Campanha Tarifa Zero, que ¢ a maior
expressao da concepg¢ao passelivrista de sociedade
elaborada pelo MPL-SP ao longo de sua trajetdria.

Outras frases em destaque na Cartilha sdo: “Sao
Paulo sem catracas”; “Uma cidade s existe pra quem pode

se movimentar por ela”; “Pelo fim de todas as catracas”;
|
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“Toda Sao Paulo para todos”; “Por uma vida sem catracas”;
“Sem mobilidade ndo se vive na cidade”; “As catracas da
educagdo”; “As catracas da cultura e do lazer”; “Catracas
da saude”.

As imagens que a organizacdo elabora também
estdo centradas na questdo do sistema de transporte e dos
diferentes aspectos da vida: imagem de Onibus lotado,
imagens de catracas, imagem de pessoas lendo dentro do
onibus, outra imagem de pessoas descontraidas e animadas
dentro do Onibus (que busca remeter o leitor para a
alternativa de organizacao do transporte), uma imagem com
uma cruz de hospital e o cobrador pedindo o dinheiro da
passagem, estudantes no 6nibus.

Em termos de ideias, o MPL-SP efetivamente
consegue submeter diferentes questdes da vida moderna (“a
cidade em sua totalidade”, que anteriormente apontamos) a
uma questao central, o sistema de transporte. A Cartilha da

Campanha Tarifa Zero foi o produto mais bem-acabado

dessa perspectiva passelivrista, pois, como vimos, para o

MPL-SP “A Tarifa Zero mudaria tudo na cidade”. Na

Cartilha, o movimento diz quando surgiu a ideia: em 1992,
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na gestdao de Lucio Gregori a frente da secretaria de
transporte durante o governo municipal de Luiza Erundina,
do PT. Com a criagijo do FUMTRANS, o fundo de
financiamento do transporte, o sistema teria seu proprio
custeio nos impostos progressivos, € a participagao popular
ocorreria por meio do Conselho Municipal de Transporte.
A luta pelo transporte justifica-se por ser
instrumento de conquista a outros objetivos populares, tal

como diz na Cartilha da Campanha Tarifa Zero:

A luta por Tarifa Zero ¢ fundamental para
que as pessoas possam ter garantido seu
acesso ao transporte publico. Mais do que
isso, porém, ela é fundamental porque o
acesso ao transporte significa maior acesso
a todos os outros direitos: a escola, o
hospital, o teatro. Ela une, portanto, o
conjunto das lutas sociais (SAO PAULO
SEM CATRACAS: CARTILHA DA
CAMPANHA TARIFA ZERO.
PUBLICACAO DO MPL-SP, 2011).

O transporte ¢ “direito fundamental” e deste direito

estdo excluidas 37 milhdes de pessoas que ndo podem pagar

passagem para ter acesso aos bens da cidade:
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Sdo Paulo possui equipamentos de muitos
tipos: culturais, como o0s museus,
bibliotecas, cinemas e teatros; de saude,
como postos e hospitais; de lazer, como os
parques, e de educagdo, como as escolas e
universidades, além de espacos publicos
de circulagdo, como pragas e ruas. O
acesso a esses locais compde, ao lado da
moradia digna e da alimentagdo de
qualidade, o conjunto de elementos
fundamentais para a satisfagdo das
necessidades basicas e desenvolvimento
de cada individuo que vive na cidade. E um
conjunto, portanto, de direitos sociais, que
pode ser chamado de direito a cidade (SAO
PAULO SEM CATRACAS: CARTILHA
DA CAMPANHA TARIFA ZERO.

PUBLICACAO DO MPL-SP, 2011).

As politicas publicas, elaboradas por politicos que

recebem financiamentos dos empresarios do setor de

transporte, estdo voltadas para o transporte individual, que

reforca um sistema baseado nas catracas da educagao, nas
catracas da cultura e do lazer e nas catracas da saude,
delimitando como principal fun¢do do transporte publico a
de levar os trabalhadores para os locais de trabalho. O

transporte ¢ que determina a vida.

Consideracoes finais
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A organizacdo Movimento Passe Livre surge no
seio de mobilizagdes estudantis contra o valor das
passagens de 6nibus. Entretanto, uma parcela dos militantes
iniciais que decidiram pela criagdo da organizagao buscava
articular a reivindicacdo pelo passe livre com o projeto de

transformagdo social mais amplo. A criagdio do MPL, em

janeiro de 2005, e ao longo da consolidagdo da trajetoria da

organizacdo, foi expelindo as tendéncias que tinham
projetos mais amplos, e enfatizando especificamente na
questdo do passe livre estudantil e no projeto mais amplo
pelo fim da cobranca da passagem de 6nibus. Tal foco dado
pela organizagdo foi gerando o que chamamos de
passelivrismo, que foi justificado por varias ideias que
colocavam a questdo do transporte como objetivo
fundamental da organizacdo. Assim, o ideario do MPL foi
construido tendo como ponto fundamental a transformacao
do sistema de transporte e reorganizagdo da “mobilidade
urbana”, o que excluiu do horizonte de ideias e de praticas
da organizacdo projetos sociais mais amplos de
transformacao social.
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Resumo: Neste artigo vamos apresentar o conjunto das principais ideias
do MPL-SP, o seu ideario. Estas ideias justificam o objetivo da
organizacdo mobilizadora, sua forma de organizagdo e suas
mobilizagdes. Nossa analise revela o espirito passe-livrista da
organizacdo, que conserva, secundariamente, outras ideias.
Palavras-chave: MPL-SP, ideério, passelivrismo.

Resumen: En este articulo presentaremos el conjunto de las ideas del
MPL-SP, o sea, su ideario. Estas ideas justifican el proposito de la
organizacion movilizadora, su forma de organizacion y sus
movilizaciones. Nuestro analisis revela el espiritu “paselivrista” de la
organizacion, que secundariamente mantiene otras ideas.

Palabras clave: MPL-SP, ideario, paselivrismo.
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